
EN/TS 17812: een methode om de akoestische kwaliteit van 
reliëfmarkeringen te bepalen 
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Reliëfmarkeringen 

…worden de laatste 
jaren vaker gebruikt 
voor de retroreflectie 
van markeringen te 
verzekeren bij nacht en 
(hevige) regen 
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Reliëfmarkeringen 
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Reliëfmarkeringen… soms veel rolgeluid bij overrijden 

* Geluid (en trillingen) in het voertuig  
 
* Geluid hoorbaar op de pechstrook 
 
* Geluid bij de buren 
 
  

buiten 

binnen 
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Wat voorafging… 

* Oktober 2011: vorming van TG “noise” bij de CEN/TC226/WG2 “markeringen” 
Opdracht: methode ontwikkelen om akoestische eigenschappen van markeringen te meten 
* Oktober 2012: meetmethode voorgesteld aan WG2 gebaseerd op CPX-methode 
* Zomer 2013: eerste meetcampagne in België en Duitsland 
* Juni 2015 en september 2016: twee round robintests op proefvakken van BASt in Geilenkirchen 
* April 2017: CEN technical report beschikbaar 
* Juli 2019: draft CEN Technical Specification 
* Januari 2022: Formal Vote  voor TS 
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De methode: Close-
ProXimity (CPX)-methode 
(NBN EN ISO 11819-2:2017) 
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De CPX-methode 
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De CPX-methode 

* testbanden: ISO/TS 11819-3:2017 
 
* temperatuurscorrectie: ISO/TS 13472-1:2017 

AVON AV4 
SRTT 
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De aangepaste CPX-methode 
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De aangepaste CPX-methode (2012) 

* Enkel rechterband CPX-aanhangwagen gebruiken 
 * hulpsysteem noodzakelijk 
 * lijn voldoende breed (min. 30 cm) 
* Enkel SRTT-band 
* Eén referentiesnelheid: 80  km/u 
* Minimum meetlengte 40 m 
* Minimum twee passages 
* CPXP-niveau 
* 1/3de octaafband-analyse 
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Voorbeeld meetresultaten AWV (2013) 

* standaard deviaties zijn typisch 0,2 - 0,5 dB 
* Zelfde producten op verschillende locaties geven zelfde resultaat, typisch minder dan 2 dB afw. 
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De vergelijkende tests in 2015 en 2016: reproduceerbaarheid? 

* Telkens 3 deelnemers 
* 50 en 80 km/u 
* 2 passages per combinatie deelnemer/markeringstype/snelheid 
* temperatuur tussen 18 en 22 °C 
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De vergelijkende tests in 2015 en 2016: reproduceerbaarheid 
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De vergelijkende tests in 2015 en 2016: reproduceerbaarheid 

 deelnemer A B C 

Overall 0,48 0,67 0,59 

50 km/h 0,47 0,69 0,48 

80 km/h 0,49 0,66 0,69 

standaard deviaties in dB 
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prEN/TS 17812 

* Doel van de meting: 
-”Type testing” 
-”conformiteitstest” 
-“Monitoring” 
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prEN/TS 17812 
*Lijnbreedte: 
* min. 20 cm, 30 cm aanbevolen 
* > 80 % overrijden is voldoende 
(meetonzekerheid) 
* toegelaten temperatuurvenster [15°C;25°C] 
* geen temperatuurscorrectie 
* minimum twee passages, max. 0,5 dB verschil 
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prEN/TS 17812 

* Vier “textuurklassen” 
* Facultatieve meting op wegdek zelf 
* Snelheden: 50, 80 en 110 km/u 
* Meetonzekerheid 0,4 of 0,6 dB 
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Testen methode met OCW CPX trailer (maart 2022) 

 
 
 



1 

Testen methode met OCW CPX trailer (maart 2022) 
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Testen methode met OCW CPX trailer (maart 2022) 
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Testen methode met OCW CPX trailer (maart 2022) 
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Conclusies 

* Praktische en representatieve meetmethode met goede herhaalbaarheid en 
reproduceerbaarheid 
* Nog te doen: temperatuurscorrectie 
* Volgende stap: meetmethode voor het geluid binnen in het voertuig  
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