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BESCHRIJVING VAN HET PROJECT

Het project NAVAJO
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BESCHRIJVING VAN HET PROJECT

Doelstellingen van het project

Het NAVAJO-project bestond uit een proefproject gericht op het testen van nieuwe vormen van mobiliteit op het
grondgebied van Louvain-la-Neuve en het innoveren met nieuwe voertuigtypes (minibus op aanvraag, autonome shuttle).
Technologische innovatie

» Test van een autonome shuttle in een stedelijke omgeving op een open weg;

* Analyse van interacties met andere typen weggebruikers;

» Oversteek van de Boulevard Baudouin 18" (groot verkeersvolume) en communicatieprotocollen met verkeerslichten;

* Implementatie van een dynamische on-demand transportdienst aangedreven door realtime algoritmen voor vraagbeheer
op het grondgebied van Louvain-la-Neuve.

Maatschappelijke innovatie
« Effecten van deze nieuwe mobiliteitsdiensten op vervoerspraktijken;
» Milieueffecten van deze nieuwe manieren van verplaatsen;
* Mogelijkheden om dit soort diensten ook elders in Wallonié in te zetten.

Sociale innovatie
« Communicatie en educatie rond nieuwe manieren van vervoer:;

» Bezorgdheid en respect voor de autonome shuttle door andere gebruikers (voetgangers, fietsers, gemotoriseerde
voertuigen);

« Evaluatie van meningen voor en na het gebruik van dit soort diensten.




BESCHRIJVING VAN HET PROJECT

e Route & fasering
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De Autonom-e-shuttle werd ingezet op een verbinding g .o Reom
tussen het NMI’BS-statlon Louvaln_-la-Neuve (halte Porte 41 8/05 au 31/08
Lemaitre voor L’Antenne van Louvain-la-Neuve - Forum) en
het Einstein Science Park. \ﬁ EmsTeN
+ Het traject tot het Einstein Science Park werd tussen ' /\)\)
februari 2021 en juni 2021 in drie fasen aangelegd (maar a
liep tot eind augustus 2021). :
» De shuttle reed van maandag tot en met vrijdag tussen 7.30 \
en 19.30 uur en op zaterdag tussen 10.30 en 18.30 uur. du 106 au 300
- De rit was gratis, met name omdat de Belgische wetgeving T o
de gebruikers niet toestaat te betalen voor een dienst die L o
wordt uitgevoerd met voertuigen van een prototype. Rkaee

* De route werd verzorgd door een enkele EZ10 GENS-
shuttle van het bedrijf EasyMile. B
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VOERTUIGEN EN TECHNOLOGIEEN

Voertuig: enkele cijfers

Het voertuigbeheersysteem van Easymile laat toe een reeks parameters van de shuttle te volgen en te analyseren
hoe de shuttle zich heeft gedragen. Operationele gegevens zijn strikt vertrouwelijk, maar bepaalde informatie kan
niettemin worden meegedeeld:

* Model: EZ10-GEN3, eigendom van USH (« integrator »)

« Gemiddelde commerciéle snelheid: +/- 8,5 km/u

* Maximale snelheid: +/- 16km/u

» Gebruikspercentage in geautomatiseerde modus: meer dan 95%
(leveranciers: uitgedaagd op automatiseringsniveau aan kruispunten)
« Dagelijks stroomverbruik: 14kWh (38kWh batterij)

* Gemiddeld afgelegde afstand per maand: +/- 1.000 km

« Aantal draaiuren per maand: +/- 250h

« Aantal kilometers / dag in bedrijf: tot 52 km

« Aantal diensturen / dag: 12 uur (6 uur in omloop)




PROJECT GOUVERNANCE EN MANAGEMENT

Risicoanalyse en - beheer
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INFRASTRUCTUUR EN OMGEVING

Autonom-e : infrastructuur

Enlever les feuilles du chemin
et éviter d'opérer pendant les
jours de vents forts combinés
aux feuilles sur place.

Enfin, la route n’est pas
en bon état ce qui
pourrait  impacter I3
qualité du service. Afin
d’augmenter les
performances du service,
il est conseillé de réparer
la route si nécessaire

Aménagements nécessaires :

Cette section est caractérisée par une voie a sens unique, d'une
voie cyclable proche de la trajectoire du VA ainsi que d’arbres
surplombant la route.

Afin d’assurer une qualité de localisation optimale, EasyMile
recommande de couper si nécessaire les branches qui
surplombent la route empruntée par le VA.

Enlever les feuilles du chemin et éviter d'opérer pendant les jours
de vents forts combinés aux feuilles sur place.

Enfin, la route n’est pas en bon état ce qui pourrait impacter la
qualité du service. Afin d’augmenter les performances du service,
il est conseillé de réparer la route si nécessaire.




INFRASTRUCTUUR EN OMGEVING

Ottignies Louvain-la-Neuve - Projet NAVAJO - pose de signalisations

1- Signalisation de localisation - localisation

La pose des poteaux et panneaux doit respecter les régles d’usages, il y a lieu de prendre toutes les dispositions
nécessaires afin d’éviter les dégradations aux installations sous-terraines éventuellement présentes. Les poteaux
sont situés a minimum 0.6cm du bord de I’élément linéaire présent, la hauteur libre laissée entre le niveau de

'accotement et le panneau est de 2.1m. Cette signalisation ne peut en aucun cas étre installée sur un accotement
de type trottoir ou entraver le cheminement des piétions
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INFRASTRUCTUUR EN OMGEVING

Verkeerslichtengeregeld
- kruispunt
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GEBRUIKERS EN GEDRAG

Autonom-e: ongevalanalyse

E—
Op zaterdag 15 mei heeft de autonome shuttle midden op het kruispunt met verkeerslichten
een aanrijding gehad met een auto. Hier is de analyse van de gegevens van dit ongeval, PARC
door de fabrikant EasyMile. c wCre'NV
- De shuttle wachtte voor de stopstreep; 't
- Toen het licht groen werd, startte de shuttle zoals verwacht: de beweging wordt gestart 1
seconde nadat het groene licht werd gedetecteerd en de versnelling is constant om 4 m/s in 8
seconden te bereiken; @ Aoronel-€ | @

- Er wordt een obstakel gedetecteerd (auto komende van de voorkant van de shuttle) en komt in v
de vertragingszone (+- 7,2 meter van de shuttle), waardoor de shuttle afremt, zoals verwacht; é\

- De auto kruist het geplande pad van de shuttle en wordt gedetecteerd in de veiligheidszone. = %w‘.w«e‘:
Een noodstop wordt geactiveerd door de detectie van het obstakel (6 meter van de shuttle). De
snelheid van de shuttle op het moment van deze activering is 4,08 m/s en de shuttle remt zoals
verwacht;

- De auto blijft rijden naar de voorkant van de shuttle, wat leidt tot een botsing ongeveer 0,5 == ,——l@

seconde nadat de noodstop is geactiveerd. De snelheid van de shuttle op het moment van
inslag wordt geschat op 2,3 m/s;

- De shuttle stopt +- 1,3 seconden na botsing met de auto

Er is geen bewijs of vermoeden van een storing van de shuttle. De verzekeraars kwamen zelf tot
de conclusie dat de wederpartij volledig aansprakelijk was (niet respecteren van prioriteiten).




GEBRUIKERS EN GEDRAG

PHD UCLouvain: communicatie van de shuttle is onduidelijk voor andere
gebruikers (bv. signalen met koplampen)

In het algemeen is oogcontact tussen weggebruikers fundamenteel voor
communicatie. In de shuttle kijkt de operateur in het voertuig echter niet
per se vooruit of zit hij niet vooraan, wat andere weggebruikers stoort,
met name automobilisten die niet altijd weten welk gedrag ze moeten
aannemen.

Veel ergernis van “opgehouden” automobilisten achter de shuttle
(snelheidsverschil zelfs in Z30). Overschrijding van de witte lijn.
Tolerantie van de politie "je moet ze begrijpen”. Einde inhaalbeweging te
dichtbij = vertraging of noodstop.

Goede cohabitatie met voetgangers (studenten!) maar niet in een
voetgangersgebied (niet getest: ongunstig advies)

Goede cohabitatie met fietsers behalve veiligheidsafstand (verschillend
van het gebruik met wagens)

De noodstoppen van de shuttle (95% niet nodig!): lichte verwondingen /
ongemak binnenin. Te veel voorzichtigheid?

Verkeersveiligheid: key points

TEC Q. Apropos Nous Auquotidien Insolite Hier Demain f©in

EN ROUTE VERS LE FUTUR
AVEC AUTONOM-E

DEMAIN

utonom-<

Ce vendredi 19 mars, on a testé la navette autonome de Louvain-la-Neuve. Il sagit
d’un véhicule automatisé sans conducteur qui effectue la liaison de la gare SNCB
de Louvain-la-Neuve au parc scientifique Einstein. Un opérateur TEC est toutefois
présent dans le véhicule, pour accompagner et informer les voyageurs mais aussi
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