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DESCRIPTIF DU PROJET

Le projet NAVAJO
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DESCRIPTIF DU PROJET

Objectifs du projet

Le projet NAVAJO consistait en un projet expérimental visant a tester de nouvelles formes de mobilité sur le territoire
de Louvain-la-Neuve et d’innover avec de nouveaux types de véhicules (minibus a la demande, navette autonome).
Innovation technologique

« Test d'une navette autonome en milieu urbain sur route ouverte;

» Analyse des interactions avec d’autres types d’usagers de la route;

» Traversée du Boulevard Baudouin 1°" (niveau de trafic éleve) et protocoles de communication avec les feux tricolores;

» Mise en place d’un service de transport a la demande dynamique piloté par des algorithmes de gestion des demandes
en temps réel sur le territoire de Louvain-la-Neuve.

Innovation sociétale
» Effets de ces nouveaux services de mobilité sur les pratiques de déplacement;
* Impacts environnementaux de ces nouveaux modes de déplacement;
» Opportunités de déployer ce type de services ailleurs en Wallonie.

Innovation sociale
« Communication et éducation aux nouvelles manieres de se déplacer;
» Appréhension et respect de la navette autonome par les autres usagers (piétons, cyclistes, véhicules motorises);
» Evaluation des avis avant et apres le recours a ce type de services.




DESCRIPTIF DU PROJET

Amiomome Itinéraire & phasage
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La navette Autonom-e était exploitée sur une liaison entre g e st
la gare SNCB de Louvain-la-Neuve (arrét Porte Lemaitre 41 8/05 au 31/08
devant I'Antenne de Louvain-la-Neuve - Forum) et le parc
scientifique Einstein. \ﬁ sTEN
« Son itinéraire jusqu’au parc scientifique Einstein a été : '\)\
déployé en trois phases entre février 2021 et juin 2021
(mais opéré jusque fin aolt 2021).
 La navette circulait du lundi au vendredi entre 7h30 et \
19h30 et le samedi entre 10h30 et 18h30. d 31<0
« Le trajet était gratuit notamment car la législation belge ne e “
permet pas de faire payer les usagers d’un service opéré L o
avec des véhicules de type prototype. e

« L’itinéraire était assuré par une seule navette EZ10 GEN3
de la société EasyMile.




VEHICULES ET TECHNOLOGIES

Véhicule : quelques chiffres

Le systéme de gestion des véhicules d’Easymile permet de monitorer une série de parametres de la navette et
d’analyser la maniéere dont la navette s’est comportée. Les données opérationnelles sont strictement
confidentielles mais certaines informations peuvent néanmoins étre communiqueées :

* Modele : EZ10-GENS3, propriété de USH (« intégrateur »)
» La vitesse commerciale moyenne : +/- 8,5 km/h

 La vitesse maximale : +/- 16km/h

» Le taux d’utilisation en mode automatisé : supérieur a 95%

(fournisseurs : challengés sur niveau d’automatisation dans les carrefours) E

« Consommation électrique journaliere : 14kWh (batterie de 38kWh)
« Distance moyenne parcourue par mois : +/- 1.000 km

 Nombre d’heures d’exploitation par mois : +/- 250h

* Nombre de kilométres / jour d’exploitation : jusqu’a 52 km

 Nombre d'heures de service / jour : 12 heures (6h en circulation)




GOUVERNANCE ET GESTION DE PROJET

Analyse et gestion des risques
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INFRASTRUCTURES ET MILIEU

Autonom-e : infrastructures

Enlever les feuilles du chemin
et éviter d'opérer pendant les
jours de vents forts combinés
aux feuilles sur place.

Enfin, la route n’est pas
en bon état ce qui
pourrait  impacter I3
qualité du service. Afin
d’augmenter les
performances du service,
il est conseillé de réparer
la route si nécessaire

Aménagements nécessaires :

Cette section est caractérisée par une voie a sens unique, d'une
voie cyclable proche de la trajectoire du VA ainsi que d’arbres
surplombant la route.

Afin d’assurer une qualité de localisation optimale, EasyMile
recommande de couper si nécessaire les branches qui
surplombent la route empruntée par le VA.

Enlever les feuilles du chemin et éviter d'opérer pendant les jours
de vents forts combinés aux feuilles sur place.

Enfin, la route n’est pas en bon état ce qui pourrait impacter la
qualité du service. Afin d’augmenter les performances du service,
il est conseillé de réparer la route si nécessaire.




INFRASTRUCTURES ET MILIEU

Autonom-e : signalétique

Ottignies Louvain-la-Neuve - Projet NAVAJO - pose de signalisations

- L 1 -
Sensibilisation
1- Signalisation de localisation - localisation

La pose des poteaux et panneaux doit respecter les régles d’usages, il y a lieu de prendre toutes les dispositions c I"t 3D
nécessaires afin d’éviter les dégradations aux installations sous-terraines éventuellement présentes. Les poteaux a e
sont situés a minimum 0.6cm du bord de I’élément linéaire présent, la hauteur libre laissée entre le niveau de

'accotement et le panneau est de 2.1m. Cette signalisation ne peut en aucun cas étre installée sur un accotement
de type trottoir ou entraver le cheminement des piétions
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INFRASTRUCTURES ET MILIEU

Carrefour a feux

Détection : via GPS

B’ (pied de feu)

A’ (-50 métres)

A (-50 meétres)

(pied de feu) B

Vers
demi-tour
phase 1

C (sortie de feu)




USAGERS ET COMPORTEMENTS

Autonom-e: analyse de Paccident

Le samedi 15 mai, la navette autonome a eu un accrochage avec une voiture au milieu du

carrefour a feu. Voici I’analyse des données de cet accident, par le constructeur EasyMile. PAIKC o
. N = IN r "
- La navette attendait avant la ligne de feu E ‘%— (re

- Lorsque le feu est passé au vert, la navette a démarré comme attendu : le mouvement est
initié 1 seconde aprés que le feu vert ait été détecté et 'accélération est constante pour ,-
atteindre 4 m/s en 8 secondes; @

) L oy . &
- Un obstacle est déetecté (voiture venant du coté avant de la navette) et entre dans la zone de e ""_"f’““ =4l

ralentissement (+- 7,2 metres de la navette), amenant la navette a ralentir, comme attendu 4\ E

- La voiture croise le chemin prévu de la navette et est détecté dans la zone de sécurité. Un > £
arrét d’'urgence est déclenché en raison de la détection de I'obstacle (6 métres de la navette). = %Vvi""’“ =
La vitesse de la navette au moment de ce déclenchement est de 4,08 m/s et la navette freine
comme attendu

- La voiture continue a tourner vers I'avant de la navette, amenant a une collision environ 0,5 W) T AR
seconde aprés que le déclenchement de I'arrét d’'urgence. La vitesse de la navette au @
moment de I'impact est estimée a 2,3 m/s |

- La navette s’arréte +- 1,3 secondes apres I'impact avec la voiture

Il n’y a aucune preuve ni suspicion d’'un dysfonctionnement de la navette. Les assureurs eux-
mémes ont conclu a la pleine responsabilité de la partie adverse (non-respect des priorites). 10 ¥



USAGERS ET COMPORTEMENTS

Sécurité routiere : key points

 PHD UCLouvain : communication de la navette est peu claire envers les
autres usagers (ex : appels de phare)

 En général, le regard entre usagers de la route est fondamental pour
communiquer. Toutefois, dans la navette, I'opérateur de bord ne regarde
pas nécessairement vers I'avant ou n’est pas positionné devant ce qui
perturbe les autres usagers de la route, en particulier les automobilistes
qui ne savent pas toujours quel comportement adopter.

« Beaucoup d’énervement des automobilistes « bloqués » derriere la
navette (différence de vitesse méme en Z30). Dépassements de ligne
blanche. Tolérance police « il faut les comprendre ». Rabattements trop
proches - ralentissement ou freinage d’'urgence

» Bonne cohabitation avec les piétons (étudiants !) mais pas en zone
piétonne (pas testé : avis défavorable)

« Bonne cohabitation avec les cyclistes sauf distance de sécurité
(différentes des usages avec les voitures)

« Les arréts d'urgence de la navette (95 % pas nécessaires !) : blessures
légéres / inconfort a I'intérieur. Trop de prudence ?

TEC Q. Apropos Nous Auquotidien Insolite Hier Demain f©in

EN ROUTE VERS LE FUTUR
AVEC AUTONOM-E

DEMAIN

Ce vendredi 19 mars, on a testé la navette autonome de Louvain-la-Neuve. Il sagit
d’un véhicule automatisé sans conducteur qui effectue la liaison de la gare SNCB
de Louvain-la-Neuve au parc scientifique Einstein. Un opérateur TEC est toutefois
présent dans le véhicule, pour accompagner et informer les voyageurs mais aussi
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